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Lapierre

Un vélo par et pour

A limage de la collaboration entre Lapierre et
Groupama-FD), les marques font appel aux
équipes pros pour le développement des
produits. En plus des retombées publicitaires,
I'investissement génere un acquis technique.

Par F.lehl

ntre Lapierre et la Frangaise

des Jeux, c'est une histoire

qui a commencé en 2002,

« A I'époque, nous fournis-
sions des cadres de série en alumi-
nium. Il était également possible de
faire des modéles renforcés pour
répondre a certains besoins, par
exemple pour ceux des sprinteurs »,
nous dit Rémi Gribaudo, respon-
sable des projets R & D Route chez
Lapierre. Il ajoute: « avant, tout
était affaire de tubes, de diamétres,
d'épaisseurs et de renforts, on ne
pouvait pas faire grand-chose.
Quand on améliorait une propriété,
on dégradait souvent les autres »,
Tant que les cadres métalliques
étaient en vogue, il était difficile

de proposer une évolution du pro-
duit, le fabricant résolvait davan-
tage les problémes, évitant les
déformations ou les casses. Larri-
vée du composite a changé cette
situation. « Avec le composite, nous
avons pu agir sur le matériau en
3 dimensions et donc optimiser le
comportement. Les systémes d ana-
lyses et d'études ont permis de créer
des structures disposant de caracté-
ristiques jusque-la antinomiques.
Nos premiers cadres composites ont
été congus et testés en interne, mais
depuis, nos échanges avec les ath-
létes nous permettent de cerner les
besoins de maniére plus précise et de
réaliser des produits plus pointus ».
Cette méthode qui sapplique a

Cyril Beaulieu, Julien Pinot,
Rémi Gribaudo et Sébastien Jo
durant de longs mois pour cr

cadre adapté aux exigences d

« Nous avons pu agir sur le
matériau en 3 dimensions et
optimiser le comportement »

16 Le Cycle // N°493

PHOTOS P.CARRE

- )
. : ' ;:‘
2

v

I'équipe FDJ, sert a consolider sa
place dans le trio de téte des
équipes francaises. Frédéric
Grappe, directeur du Péle Perfor-
mance Groupama-FDJ, et Julien
Pinot, en charge du matériel au
sein de ce péle, expliquent que
«dans le cyclisme actuel, la perfor-
mance dépend parfois d'un petit
détail. Position, rigidité, poids, géo-
métrie, fonctionnement des acces-
soires. Nous étudions de nombreux
paramétres tout au long de la saison

pour assurer a nos athlétes le meil-
leur matériel possible. Quand
Lapierre nous livre un nouveau vélo,
cest qu'il est conforme a ce que nous
attendions au moment de sa concep-
tion. C'est a partir de cet instant
qu'il est disponible pour tous nos
coureurs. Cela nous permet ausside
voir en quoi nous pouvons [ ‘amélio-
rer. Les tests sont trés complets, de
la pression de gonflage aux gains et
pertes de puissance liés aux change-
ments de position, en passant par
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les types de roulements ou les choix
de roues. Absolument tout est testé,
et aucun composant n'est laissé de
cité. Sur tapis roulant, sur la route
et en compétition. »

DIALOGUES ET ANALYSES
Rémi reprend « on rencontre les
cyclistes sur les grandes courses, les
stages, on échange sur le comporte-
ment des cadres. Il faut se dire qu'on
étudie un cadre a un instant donné
avec les composants existants,

notamment les roues, et quavec
I'évolution de ces composants ou les
changements de fournisseur, le com-
portement peut évoluer dans de
nombreuses directions. Nous tenons
compte des remontées d'informa-
tions afin de cerner les manques et
de voir les possibilités d'améliora-
tion. De la sorte, nous constituons
le cahier des charges des nouvelles
machines avec I'équipe. Concernant
le Pulsium, les coureurs voulaient un
vélo plus rigide et plus nerveux.>>
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»> Nous avons donc travaillé dans
ce sens. Nous avons voulu lui donner
plus de maniabilité aussi. Pour l'Air-
code, les demandes portaient sur la
maniabilité, nous avons amélioré
également l'aérodynamique et le
confort. Il est important de préciser
que d'un cété nous devons prendre
en compte ce que les coureurs sou-
haitent, et de l'autre, ce que les évo-
lutions techniques nous permettent
de réaliser aujourd’hui ».

UN CALENDRIER SERRE

A RESPECTER

Quelle est la chronologiede l'opé-
ration? « Nous commengons a tra-
vailler dés la livraison du modéle
précédent. Nous évaluons le travail
que nous avons effectué, ce qui nous
a satisfaits et ce que nous n'avons
pas pu faire. Cette réflexion est
conduite en paralléle dans I'équipe
et c'est généralement un an aprés la
livraison du modéle que nous croi-
sons nos demandes. Et cest de la
que nait I'ébauche d'un cahier des
charges pour le futur remplacant »,
nous dit Rémi Gribaudo. « Ainsi,
pour concevoir notre nouveau vélo,
nous avons rencontré l'équipe en
juillet 2016 pour faire un bilan de
l'utilisation de notre produit et de
ce quon allait devoir améliorer. Le
bureau d'études s'est mis au travail
dés I'automne 2016 pour créer la
structure de l'ensemble cadre-
fourche en impression 3D. Les
formes, larchitecture générale mais
aussi le composite, le fameux lay-up,
sont étudiés sur ordinateur. En
paralléle on travaille aussi sur les
moules qui sont nécessaires a

l'obtention des prototypes. Ces der-
niers ont été « ouverts» en juil-
let 2017. Dés lors, nous avons
réalisé les premiers prototypes pour
validations sur bancs en aoiit. Ces
tests nous ont permis de corriger un
certain nombre de paramétres. Les
versions suivantes ont également
été testées sur route par des spécia-
listes de chez Lapierre a partir d'oc-
tobre 2017. Les versions 10 et 12
ont été envoyées pour des tests a la
FDJ, les retours nous ont conduits a
faire évoluer encore le produit dans
le sens demandé. Lors du stage de
décembre, nous en étions aux 17 et
18 versions de lay-up ! »

C'est la qu'entre en scéne Sébas-
tien Joly, dont le réle est d'effec-
tuer les tests de terrain pour le
matériel. « Je mixe les sensations et
les résultats obtenus avec le capteur
de puissance, aussi bien sur mes
parcours a domicile que lors de
stages. On se rend vite compte des
évolutions de comportement et on
peut donc formuler des demandes
précises, car on connait aussi exac-
tement le comportement de l'an-
cienne machine. »

LES TESTS DE TERRAIN,
JUGES DE PAIX

Al'occasion du stage de décembre,
il a fallu trancher entre ces deux
versions. Les tests se déroulaient a
l'aveugle, Sébastien ne savait pas
quelles différences se cachaient
sous les numéros des deux proto-
types. Ensuite, le cadre « vain-
queur » est confié a Thibaut Pinot,
qui ne connait pas non plus les
caractéristiques du matériel. « Je

Cette maquette en impression 3D est la premiére mouture de I'Aircode SL.
Pas question de rouler, ici on valide les formes et les solutions techniques.
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« Pour notre nouveau vélo,
nous avons rencontré léquipe
en juillet 2016 pour faire

un bilan de lutilisation de
notre produit et de ce quon
devait améliorer. »

Les corrections portées sur ce plan sont liées au premier retour de I'équipe FDJ.

A I'époque, c'était pour l'Aircode SL.

regarde si je suis plus a l'aise avec ce
vélo quavec l'ancien. C'est tout. Le
poids, avec la limite UCI n'est plus
prépondérant. Ce qui est primordial
en revanche, c'est la rigidité, la ner-
vosité, le confort et le pilotage. Lors
de ces essais, cest ce que jexamine
en premier et s'il le faut, je demande
que l'on procéde a des modifica-
tions », continue Thibaut. Plus
tard, c'est lui qui validera le pro-
duit définitif et qui disposera par-
fois d'une version améliorée. C'est
généralement leleader oul'utilisa-
teur principal (Démare pour I'Air-
code) qui termine le processus du
test avec les derniéres directives.

AGIR SUR LES
COMPOSITIONS

Les modifications portent autant
sur les lignes du cadre, sa géométrie
que sur sa composition. Cyril
Beaulieu, consultant en composite
qui participe a |'élaboration des
prototypes explique « le lay-up, ¢a
n'est pas quempiler des couches de
carbone. C'est agir sur des composi-
tions, des formes, des zones. La rigi-
dité et le confort sont recherchés. On
manie finement le composite en
jouant sur le type de fibres; ainsi on
obtient toutes les caractéristiques
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La douille de direction a été
retravaillée pour améliorer la rigidité
et l'aérodynamique, suite aux retours
des tests de terrain.

demandées. On travaille sur les
résines en fonction du type de cadre,
de frein (patin ou disque). Les tests
de terrain sont indispensables pour
validerles choix industriels. Un logi-
ciel simule des contraintes mais pas
l'interaction avec le matériel. Les
roulages sont incontournables. »
Rémi Gribaudo conclut «il faut
étre prét pour les courses impor-
tantes, un Pulsium doit étre finalisé
avant les Flandriennes, un Aircode
ou un Xelius avant le Tour. Nous
faisons tout pour remplir le cahier
des charges en temps et en heure ».
Et les victoires suivent ! ©
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